Elektrische Park Bremse

Allgemeine Anleitung zum Erneuern von Bauteilen der Elektrischen
Parkbremse der Firma TRW.

Aus Sicherheitsgriinden dirfen alle Wartungs- und
= Instandsetzungsarbeiten nur von ausgebildeten
/’H{ Fachkréften nach den Richtlinien und Vorschriften des
Fahrzeugherstellers durchgefiihrt werden. Fiir Schéden,
die auf eine unsachgemél3e Montage zurlickzufiihren sind,
tbernimmt TRW keine Haftung. TRW empfiehlt bei allen Arbeiten die
entsprechende persénliche Schutzausriistung zu tragen.

1. Wichtige Hinweise zu dieser Anleitung:

1.1 Arbeitsablauf

Der hier beschriebene Arbeitsablauf kann, je nach Fahrzeugtyp,
variieren. Die Abbildungen in dieser Anleitung dienen lediglich dem
besseren Verstandnis und zeigen nicht die fahrzeugspezifischen
Bauteile. Es wird jeweils nur der Ausbau der Bauteile beschrieben.
Auf spezielle Vorgehensweisen beim Einbau wird gesondert
hingewiesen. Technische Anderungen vorbehalten.

1.2 Prafungen

Prifen Sie vor der Reparatur, dass alle Teile der Bremsanlage, die
nicht ausgetauscht werden sollen, in einwandfreiem Zustand sind.
Dazu gehdren die Bremsschlauche und Leitungen, der Zustand

der Bremsflussigkeit (Siedepunkt), Dichtungen und Kolben des
Bremssattels, die Fihrungsbolzen am Bremstrager, sowie Radnabe
und Radlager.

1.3 Diagnose

Fur die sachgemalle Reparatur, Wartung und Diagnose
" an der elektrischen Parkbremse, muss ein elektronisches
= Diagnosegerat zur Verfligung stehen, das uber die On-
Board-Diagnose (OBD) mit dem Fahrzeug verbunden
werden kann.
Vor dem Austausch einer
Komponente der EPB, muss
das System, mit Hilfe dieses
Diagnosegerates, in den
Wartungsmodus gebracht werden.
Dadurch veranlasst das Steuergerat
ein Verdrehen der Spindel (Abb.1),
so dass die Druckmutter in ihre
Ausgangsposition zurtickgefahren
wird (Abb.2). Nach der Reparatur,
muss das System kalibriert werden.
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2. Bauteile der Elektrischen Parkbremse

2.1 Bremssattel

2.2 Aktuator

2.3 Kolben, Spindel und Druckmutter

=

2.4 Getriebe

Beim Bremssattel der elektrischen Parkbremse, handelt es sich um einen
Einkolben-Faustsattel des Typs ,Colette“. Die hydraulische Funktion
unterscheidet sich nicht vom Bremssattel ohne, oder mit mechanischer
Feststellbremse.

Der Elektromotor treibt Gber einen Zahnriemen das Betatigungsgetriebe an.
Uber einen Torx® am Getriebeausgang sind Getriebe und Spindel drehfest
miteinander verbunden.

Die Spindel ist tber ein selbsthemmendes Gewinde mit der Druckmutter
verbunden. Die Druckmutter ist im Kolben durch ihre Form, und die
entsprechende Abflachung im Inneren des Kolbens, gegen Verdrehen
gesichert. Sobald die Spindel durch das Getriebe im Aktuator gedreht wird,
verschiebt die Druckmutter den Kolben und mit ihm den Bremsbelag, gegen die
Bremsscheibe - die Bremse wird betatigt. Bei entgegengesetzter Drehrichtung
wird die Bremse, durch die Verformung des Kolbendichtrings (Rollback), geldst.

Taumelradgetriebe

In der ersten Generation der Aktuatoren, ibernimmt ein einstufiges
Taumelradgetriebe die Aufgabe die Feststellbremse zu betatigen. Mit einer
Zuspannkraft von bis zu 19kN, bei einer Gesamtlibersetzung von ~150:1, erfiillt
es die Anforderungen an die Feststellbremse der meisten Serienfahrzeuge.

Planetengetriebe

Das im Aktuator integrierte zweistufige Planetengetriebe, tUbersetzt

die Drehbewegung des Motors Gber den Zahnriemen, mit einem
Gesamtubersetzungsverhaltnis von ~120:1, in eine Zuspannkraft von bis zu
25kN. Diese hohen Spannkrafte werden bendtigt, um die Anforderungen an die
Feststellboremse bei schwereren Fahrzeugen zu erflllen.




3. Austausch A ACHTUNG: Bremsfiliissigkeit ist lacklésend und

gesundheitsschéadlich.
3.1 Gehause-Aktuator Einheit Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit, unbedingt die
Vor dem Austausch der Einheit von Sicherheitshinweise des Herstellers beachten.
® Gehause und Aktuator muss das System, ]
mit Hilfe eines Diagnosegerites, in den 3.1.3 Befestigungsschrauben entfernen

Wartungsmodus gebracht werden.

3.1.1 Stecker entfernen

Beide Befestigungsschrauben des Bremsgehauses
I6sen und entfernen. Dabei mussen, je nach
Ausfuhrung des Bremssattels, die Fuhrungsbolzen

Arretierung des Steckers mit einem geeigneten am Bremstrager, mit einem geeigneten Werkzeug,
Werkzeug 6ffnen, und den Stecker vom Aktuator gegengehalten werden.
abziehen.

o 3.1.4 Gehause ausbauen
HINWEIS: Einige EPB Systeme verwenden

Aktuatoren mit integriertem Kabel. In diesem Fall
muss die Steckverbindung am Kabelbaum des
Fahrzeugs getrennt werden. Diese befindet sich, in
der Regel, im betreffenden Radkasten!

3.1.2 Bremsleitung demontieren

Nun kann die Gehause-Aktuator Einheit, in
Pfeilrichtung, vom Bremstrager abgezogen werden.

Bremsleitung demontieren und mit einem geeigneten
Stopfen verschlielten, um das Leerlaufen des
Bremssystems zu vermeiden.




Der Einbau erfolgt in sinngemafl umgekehrter
Reihenfolge.

HINWEIS: Bereits befiillte Gehduse sind,

am Bremsleitungsanschluss, mit einem
Verschlussstopfen versehen. Dieser muss vor dem
Anschluss der Bremsleitung demontiert werden!

Bremsanlage entliften!

Nach dem Einbau muss das System,
mit Hilfe eines Diagnosegerates,
kalibriert werden. Dazu sind die
Fahrzeugherstellerangaben zu befolgen.




3.2 Bremstrager

Vor dem Austausch des Tragers muss das
System, mit Hilfe eines Diagnosegerates,
in den Wartungsmodus gebracht werden.

3.2.1 Bremsgehause demontieren

Beide Befestigungsschrauben des Bremsgehauses
I6sen und entfernen. Dabei mussen, je nach
Ausfuhrung des Bremssattels, die Fuhrungsbolzen
am Bremstrager, mit einem geeigneten Werkzeug,
gegengehalten werden.

Nun kann das Gehéause, inklusive des Aktuators, in
Pfeilrichtung vom Bremstrager abgezogen werden.

HINWEIS: Das Gehéuse so fixieren, dass
Bremsschlauch / Bremsleitung und Kabel des
Aktuatorsteckers nicht beschadigt werden.

3.2.2 Bremsbelage ausbauen

Bremsbelage und Belaghaltefedern aus dem
Bremstrager entfernen.

HINWEIS: Die genaue Vorgehensweise, sowie
spezielle Hinweise zum Wechsel der Bremsbelége,
sind in Kapitel 3.3 beschrieben.

3.2.3 Bremstrager ausbauen

DJM

Beide Befestigungsschrauben des Bremstragers
am Achsschenkel 16sen und entfernen. Nun kann
der Bremstrager vom Achsschenkel abgenommen
werden.

Der Einbau erfolgt in sinngemaf umgekehrter
Reihenfolge.

HINWEIS: Die Fahrzeugherstellerangaben,
bezliglich der Drehmomente und der Verwendung
vom Schraubensicherungsmittel, beachten.

Nach dem Einbau muss das System,
mit Hilfe eines Diagnosegerates,
kalibriert werden. Dazu sind die
Fahrzeugherstellerangaben zu befolgen.




3.3 Bremsbelage 3.3.2 Gehause ausbauen

Vor dem Austausch der Bremsbelage

®| mussdas System, mit Hilfe eines

= Diagnosegerates, in den Wartungsmodus
.Belagwechsel” gebracht werden.

Nun kann das Gehé&use, inklusive des Aktuators, in
Pfeilrichtung vom Bremstrager abgezogen werden.

HINWEIS: Das Gehé&use so fixieren, dass
Bremsschlauch / Bremsleitung und Kabel des
Aktuatorsteckers nicht beschadigt werden.

In diesem Wartungsmodus veranlasst das Steuergerat

ein Verdrehen der Spindel (Abb.1), so dass die 3.3.3 Belage ausbauen
Druckmutter in ihre Ausgangsposition zurtickgefahren

wird (Abb.2).

3.3.1 Befestigungsschrauben entfernen

@"" I et
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Bremsbelage und Belaghaltefedern aus dem
Bremstrager entfernen.

HINWEIS: Die Belaghaltefedern sollten
grundsétzlich erneuert werden, da sie mal3geblich

Beide Befestigungsschrauben des Bremsgehauses fiir den geréuschfreien Betrieb der Bremse
I6sen und entfernen. Dabei missen, je nach verantwortlich sind. Sollten die Belaghaltefedern
Ausflhrung des Bremssattels, die Fihrungsbolzen dennoch wieder verwendet werden, so ist

am Bremstrager, mit einem geeigneten Werkzeug, unbedingt darauf zu achten, dass sie beim Aus-

gegengehalten werden. und Einbau nicht deformiert werden!




3.3.4 Bremstrager prufen und reinigen 3.3.6 Bremsbelage einbauen

= e
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Belaghaltefedern und Bremsbelage in den

Vor dem Zusammenbau der Bremse mussen die Bremstrager einbauen.

folgende Komponenten des Bremstragers geprift HINWEIS: Es diirfen keine, nicht ausdriicklich

\.Nelr:d__ehn. bol f Leichtasnaiakeit und radial vorgeschriebenen, Schmiermittel wie Fett
S:ierlu ngsbolzen aut Leichigangigkelt und radiales oder Kupferpaste verwendet werden! Sollten

die Belaghaltefedern, bzw. die Bremsbelége,
beim Einbau klemmen, muss der Bremstréger
nachgereinigt, oder im Zweifelsfall erneuert
werden. Auf keinen Fall den Belag bearbeiten!

» Manschetten auf Risse und Dichtigkeit

* Anlageflachen der Belaghaltefedern, bzw.
der Bremsbelage, auf Beschadigungen durch
verstarkte Korrosion

Anschlielend muss der Bremstrager grindlich Um die einwandfreie Funktion der Bremsanlage zu
gereinigt werden. gewéhrleisten, miissen alle Zusatzinformationen zu
3.3.5 Bremsgehéuse prl'jfen und reinigen den Belégen, wie zum Beispiel das Abziehen von

Klebefolien oder die Einbaurichtung der Belége,
genau befolgt werden!

Rickenplatte mit Aussparung (Kolbenseite) und
Angabe der Einbaurichtung

Vor dem Zusammenbau der Bremse mussen die
folgende Komponenten des Bremsgehauses gepruift
werden:

* Manschetten auf Risse und Dichtigkeit

* Kolben auf Leichtgangigkeit

* Gehause auf mechanische Beschadigungen
AnschlieRend muss das Bremsgehause grindlich
gereinigt werden.




Nach dem Einbau muss das System,
mit Hilfe eines Diagnosegerates,
kalibriert werden. Dazu sind die
Fahrzeugherstellerangaben zu befolgen.

3.3.7 Bremskolben zurtckdriicken

Vor der Montage des Gehauses am Bremstrager
muss der Kolben, mit einem geeigneten Werkzeug, in
seine Ausgangsstellung zurlck gedrickt werden.

HINWEIS: Der Bremskolben darf bei einem EPB

- Bremssattel, im Gegensatz zur mechanischen
Handbremse, nicht zuriick gedreht werden. Dies
flihrt zu einer Beschéadigung von Druckmutter und/
oder Spindel!

3.3.8 Gehause einbauen

Beide Befestigungsschrauben des Bremsgehauses
ansetzten, und mit dem vom Farzeughersteller
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Dabei missen, je nach Ausfihrung des Bremssattels,
die Flhrungsbolzen am Bremstrager, mit einem
geeigneten Werkzeug, gegengehalten werden.
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